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Koriséenje bandaza i monoblok toékova
na lokomotivama serije 441

L ovom Slanku reé @ o praden|u trajanje bandafa uzetl peripd od dve

lokomotiva sorfe 441 od kraja 1980,
do kraja 1531, godine, Cl| Istrafivanja
& uBleda v noveow, kao | wlca) na m-
obilizac|u kada se uporedt korSdenje

do i godine, Za veeme od deset
poding na jedna) lkormath zameni se
proasino tl do  pet  kompleta
bende?s, odnosno jedan  komplet

moncbiok totkova | bandaa, Analiza monoblok tofkova,

|& wrEana prema postoledem stanju
lokomictiva, ne uzimajetl U obalr
direktno sve elamente kol ulbiu na vek
trajania tofkova (materali tolkova,
tehnilke stenje | tehnilkl  nlve
opremijencsti lokomotiva, ko | usiovl
ekspioataciie). Ovl alementl su uzell u
obzir posredno.

1. VEK TRAJANLA

Trejanje monobiok todkava e
pracenc na deset lokomotiva pod-
serffe 700 koje su wwiSlens o
sAChrecE od kraja 1980, do sreding
1981. Do kraja 1931, godine ove
lckomotive su pretrtale prosedno po
1450000 km (od 1300000 do
1.600.000 km). Na dve lokomative je
dodlo oo istrodanja tolkova, 8 osiale
imaju razlifite debifine monoblok
tolkova koje 88 kretu od posiednje
mere do job dva struganja, &to govarl
da ce prosaéni vek trajania bal jos
watl

Trajane baendafa pradens |8 na
pol lokomotiva podsarije 300 | 400, a
rok ma ramanu bandals |e dve do td
gdadine, 5to se si@¥e sa iskustvima i
kod ostallhn podserija

Bvi elemanti koji nisu uzetl u obzir,
4 iy na vek trajanja banda¥a pos-
redno &o sa urzati tako 5o e se za

2. POREBENJE GENA RADA

Rad koji se troSf u odrlavanju
ogovinskih skiopova dall se na rad za
amony monablok tofkova odnosno
bandaka | rad za obradu monoblok
tofkova odnosno bandafa ftakom

aksploatacija.

21.Aad za zamenu monoblok
tofkova | bandaka

U remontng| radionict MIN NE za
zemeny manoblok  tolkova, 1.
bandafs, prema ugovary @ po
Ik omoth potrebng 1.020 normma
fasova (NG), ukoliko zamena nijs u
okviru redovne opravke | 500 NC ako
|e zamena u okviru redovne opravke.
Cena noma &asa krelala sa oko desel
DEM.

~ Za zamenu moncoiok 1of-
kowve potrebng ja

1020 N& x 10 DEM/NC = 10.200
DEM, &0 podisnje lznosl 1020 po
Iokomothvi,

— Za zamenu bendafa potrabno

B 13 4 5 x 1020 x 10 = 30800 -
51000 DEM za deset goding odnosno
godisnje 3060 : 5100 DEM po
ok armicriv,
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USteca koja se doblja na radu
zmedu zamena moncbiok tofkova |
bandais lznosl po |edno| lokomothi
godinje:

(3060 : 5100} — 1020 = 2060 .
4080 DEM,

22 Rad ra obradu monoblok

tofkove | banda¥a

Za wreme svog trajania monoblok
tolak se proseéno cbradl Satid puta
Zafo yreme sa vl il do pet zamena
bendafs, a lzmedu svake zamene
progeéne ti obrade bandeda Cena
corade za jednu lokomothvu lznosl
oko 400 DEM.

- (ena obrade za deset godina
monoblok tofkova po jedno] loko-
motivi lznosl: 4 x 400 = 1600 DEM, t],
160 DEM godiSnge po lokomothe,

= Cena obrede 78 deset godina
bandala po jedno] okomothl Encsl,
(3 5) x 3 x 400 = 3500-5000 DEM, {.
S60-600 DEM godiZnia po kokormithl.

{360—600) — 160 = (200-440)

Ukupna ueda porsdoll cane
reda za zamenu | obradu monoblok
tocka | banda¥a lrnosl:

(2060—4080) + (200-—40) =
(2260 —4520) DEM pgodiinje po
lekormothd,

3. POREDENJE CENA MONO-
BLOK TOSKOVA | BANDAZA

Cena monobiok totka, prems
posiednjel ponudl lnoal 3,500 DEM |
na W cenu treba dodatl trollove
WoZE oko 40%. Ukupna oena



monoblok  totkova za jednu
lokomotivu iznosi: 3.500 x 14 x 8 =
39.200 DEM.

Cena bandaza se kre¢e oko 1.100
DEM. Cena bandaZa koji se potroSe u
toku deset godina iznosi: (3—5) x
1100 x 8 = 26400—44000 DEM po
lokomotivi.

Razlika u ceni materijala za deset
godina kre¢e se od povetanja
trodkova za 12,800 do smanjenja
troSkova od 4.800 DEM. Svedeno na
godinu dana to iznosi: (-1280—480)
DEM po lokomotivi.

4. POREDENJE VREMENA
STAJANJA

Teorijska raspoloZivost loko-
motiva serije 441 tokom jedne godine
iznosi 365 x 24 = 8.760 h, a za period
od deset godina iznosi 87.648 h.
Stajanje lokomotiva zbog totkova deli
se na stajanje zbog zamene totkova i
stajanje zbog obrade to&kova.

4.1. Stajanje lokomotive zbog za-
mene monoblok totkova |
bandaZa

Prema ugovoru sa MIN Ni$ za
zamenu monoblok to¢kova ili bandaZa

na lokomotivama 441 u vanrednoj
opravci stajanje lokomotive iznosi 17
radnih, odnosno 23 kalendarskih
dana, t. 23 x 24 = 552 h. Vreme
stajanja za zamenu monoblok totkova
iznosi 552 h, i vr§i se jednom u deset
godina. Za to vreme potrebno je
izvr&iti tri do pet zamena bandaza, pa
je stajanje lokomotiva zbog zamene
bandaZa (3—5) x 552 = 1656—2760
h. Razlika vremena stajanja lokomo-
tive zbog zamene bandaza i
monoblok totka iznost: (1656 —2760 -
552 = (1104—2208) h.

4.2, Stajanje lokomotiva zbog obra-
de monoblok toékova | bandaZa

Prosetnc vreme u Kkoje Je
jokomotiva van saobraCaja zbog
obrade totkova iznosi dva dana ili 48
h. Za vreme trajanja monoblok toCka
izvr§i se Cetiri obrade, pa |e
zadrZavanje zbog obrade 192 h. Za to
vreme se izvr8i 15 struganja bandaZa,
i to iznosi 720 h. Razlika vremena
stajanja zbog obrade monoblok totka
I bandaZa iznosi: 528 h. Ukupno
vreme stajanja lokomotive zbog
zamene | obrade bandaZa Iznosi:
(1104—2208) + 528 = (1632—2736)
h.

Dijagram odnosa troskova i imobilizacije za lokomotive

sa monoblok tolkom i bandaZom IMOBILIZACIUJA ﬂ%
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5. IMOBILIZACIJA

Teorijska imobilizacija predstavija
odnos vremena stajanja lokomotive i
njene raspoloZivosti. Vreme stajanja
lokomotive zbog zamene i obrade
bandaa iznosi 16322763 h.
Poveéanje imobilizaclje zbog zamene i
obrade bandaZa iznosi:

1632 — 2736

= (1.86—1
s X 100% =(1 2%

Radi uporedenja vrednosti ove
imobilizacije, imobilizacija za redovne
opravke tokom deset godina iznosi
2,16%. Imobilizacija kod bandaZa je
od 2,71 do 3,97%, a kod monoblok
to¢kova je 0,85%, $to je prikazano na
dijagramu 1.

ZAKLJUGAK

Analiziraju¢i cene rada i materijala
za monoblok totkove i bandaZe,
kori§éenjem monobiok toCkova umes-
to bandaZa smanjuju se troskovi u iz-
nosu od 980 DEM do 5000 DEM
godisnje po lokomotivi.

Ako se pogledaju velitine im-
obilizacije lokomotiva 441 imobilizacija
zbog postojanja i njegovog troSenja
kod monobloka iznosi 0,85%.im-
obilizacija lokomotiva serije 441, zbog
kori&¢enja bandaZa iznosi 2,71-3,97%
godi&nje po lokomotivi. Poveéanje im-
obilizacije zbog kori8¢enja bandaZa u
odnosu na monoblok todak iznosi
(1,86—3,12%)

Sa tehnit¢kog aspekta koriS€enje
monoblok tofka mnogo je oprav-
danije u odnosu na kori8¢enje
bandaza. Pri kori8¢enju bandaZa pos-
toji moguénost loZeg naviatenja
bandaZa, zatim opasnost od grejanja
bandaZa zbog ko€enja na dugim
padovima, 3to sve dovodi do opas-
nosti za okretanje ili pucanje bandaza i
dodatno poskupljuje tro8kove
odrZavanja, poveéava imobilizaciju i
ugrozava bezbednost saobracaja.

Iz ovoga moze da se zakiju€i da ie
prednost u kori86enju monoblok
totkova za lokomotive serije 441 i da
je primena bandaza neopravdana.
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