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Odriavanie vucnih sredstava prema Pravilniku JZ2 241 podeliena je na tekude
{ investiciong odriavanje. U ovom radu data je analizo organizacije tebudeg
adrigvania vucnih sredsiava fa osveiom na postofeci rad u smenama od po 12
datova { mepostofanje radionickop domicila w odriavaniv vacnih sredscava,
dosadainfaj organizacyi eva dva segmenta pojaviiuju se medostact kofi nisu
odmah vidijivi Oni se odrazavaiu na kvalitet rada odrimanja | na sve logio

shanfe wucnik sreadilava

Kljudne redéi: vudna sredsiva, odrfavanje, fekude odriavanje

1. Uvod

Prema Glanu 6 Pravilmka JZ 241
(1995 pod.) odrZzavanje vozmih sred-
stava je podeljeno na, takozvano,
tekuce odravange (stav 4) 1 investi-
ciong. odrzavanje (stav 5). Pod teku-
cim odriavanem podrazumevaju se:
stilni nadzor; pranpe 1 Ciiéenje; dezin-
fekcija, dezimsekcija 1 deratizacija;
kontrolnn pregrleds 1 vanredne opravke.

Smalni padzor vozile podrzumeva
vizuelni pregled tehnidke ispravnosti i
snabdevenostt wozila. Stalni nadzor
se vrEl: pri pripremi voziln za gad,
tokom rada wozila i po izvrienam radu
vozila. Iz same definicije stalnog nad-
zora i veemena kada se stalni nadeor
wrii, jasnn je o da- stalni nadzor veie
masindeeode koje upravipu voealima
Mafinovode mogu jeding da kaZo
kako se vudno voziloy (dizel il elek-
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tro-lokomotiva, dizel ili el=kiromo-
tormi voz } ponada u eksploataciji na
pruzi. Maginovode mogu da kafu S
se dogada, u kojim usfovima [ kakve
se manifestacije pojavijuju u radu. Te
mformacije s¢ u rdionici 2 odrkas-
vanpe voznih sredstava uglonom ne
mogu dobiti ni simulacijom, ni na
osnovu bilo kakvih pretposiavki,
Zzpazania maiinovods dostavijaju se
redionici za odriavanje na obmsco
EV — 63. Ovaj obmzac se ispostavija
za kontrolne preglede 1 vanredne
opravke.

Fontrolnt pregledi vulnog vozila
podrazumevaju  pregiede, provers
ispriviosti rada i obavljanje odgo-
varajuéih podefenja adredenth delo-
va, sklopova, potroinih elemenata i
materijalii, & préema obimu eadova
definisanom za svaku vrsty pregleda,
vrstu 1 seriju vozile. Osim toga, pri-
hkom kontrelnih pregleda Ziste se §
odgovarajuci delovi, sklopovi, wre-
daji, agregati i oprema. Kontraln pre-

gledi obavljaju se po ciklusima: dne-
"ﬂ'i Fmgiﬂi PD" Pl" FJ.. Pﬁ. Plz Rd.E_iE:

Py - petnasstodnevni pregled,
Py
P5
Py —Seatomesednd pregled,
Pis = godiznji prepled.

Za svaki od ovih pregledn posioge
liste kontrelnih pregleda za pojedine
celine lokomedive § to liste kontrolmh
pregleds za elekiro deo, madinski deo
i pneumatski deo i glicno. U listama su
dati | nabrojani sklopovi, delovi ili
uwredaji na kojima se wrdi vizuelna
kontrola, provera funkcionalnosti ili
merenpe va¥nih karakieriztika il
geometrijskih mera. Provera karakie-
ristika 1li peometrijskih mera ohavlja
5¢ instrumentima 1 uredapima za
merenje. Rezultati kontrole 117 mere-
nia upisuju e u liste kontrolnth pre-
gleda ili meme liste koje su sastavi
deo lista komirolnih pregleda. Tehno-
logija rada na kontrolnom pregledu
zastoji se od otklanjanja nedostataka
navedenih od strane. madinovode u
listi EV = 63 1 sprovodenja operacija
kope su date u listama kontrodnih pre-
gleda. Za vamredne opravke tehno-
logija rada sastoji s od konadnog
utvrdivanja kvarova koji  navodi
makinovods u listi EY - 63 i opravke
defektianih kvasova prema e finisi-

— miesecni preghed,

- tromesedni pregled,
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pim postupeima ili prema iskusivu
izvidilace. To obavljenoj opravei
proverava s¢ funkcionalnost opravi-
jenop dela, sklopn, agregatn 1 celog
vozili, Owve provers mogu biti na
probnicama, radionickom prikljudku,
vodenom oiporniku, kentakinom vodu
ili 1 okviru probae voinje.

Opéta - slika stanja voetn nnledce
s dennide su i vehdine: Prva ba bila
broj defekata na 1 00.000 km predenog
puta, kao mera pouzdanosis. Druga je
imebilizacija vozila, ko mera raspo-
loivosti. Treca velding je kolicina
zamenjenih defova (brojEano ili nov-
fana). Opkta slika stanja vozila mode
da se pravi kao slika stanja vozila
jedne serije ili ko slika stanj pojedi-
nadnog vozila tj. voziln sa raéno
odredenim  individualnim  bropem,
Prafenje stanja vozila ili stvaranje
opéte slike O stanju vorila jeste vaino
sa stanovidta odriavanpn  vozila
Poznavanje opite slike o stanju vozila
olokdava pripremu i izvrienje radova
ni odrzavanju. Priprema radova po-
drazumeve sadinjavanje specafikacije
rezerviih delova, sklopova ili celib
urednje knko bi se izbepla siajanja
vitnop sredstva zhop nedostatka re-
zervmih delova, sklopova il uredaja.

I. Organizacija rada kod
tekufeg odriavanja

Kontrolnd pregledi vuénih wozila
planiraju se godiinje radi ravnomeri-
jeg rasporeda pregleda viseg ranga P
6, P12, &iji cikius rada traje dva il vibe
damit. Za vreme kada su vozila u kon-
trolnom pregledu ona su van saobra-
aja i o vreme se raéuna u imobiliza-
eiju zhog kontrolnih pregleda. Imo-
bilizacija vulnih vozila zbog kontrol-
nih pregheds je planirana imobilizacija
i ukupna imobilizacija ne moze biti
manja ol vve imolklizece.

Mesetni kontroln pregledi plamira-
Ju se u obpaseu EV — 62, Premu LUput-
stvy J7 236 (Uputstvo za vodenje evi-
dencize delatnoai vude voemva 1 odrin-
vanje viénih vozita na Jugosloven-
sk Felexnicama 1 1984, wline) kon-
trofne prepbede planifang jedime vi-
e wvopowa mesefno, A4 eventinlnu

korekeiju sedmino. MNa osnovo 0vog
plama, zaustavljaju se vudna voala I
upucuju na kontrolne preglede. U
pvoim fadu napravice se 0svIl na orga-
nizaciju tekuéeg odriavanja za elek-
trolokomotive serije 441 § 461, kao
vodede serije vulnih vozila koje su u
voznom parkuy £TF * Beograd ".

Kontrolni pregledi © vanredne
opravike odriavanji serija 441 1 461
obavijaju se u scheijama ZOVS sa
radionicema u Makife, Nifu 1 Movim
Sadu, U eadionicama v Beagradu viEi
se tekute odrfavanje serije 441 1 461,
u Mifu serije 461, a u MNovom Sadu
serije 441, Rad v radionicama organi-
zovan je tako, da se radi svakodnevno
po 12 sati, Sto uslovljava postojanje
dve smene radnika koji rade svaki
drugi dan. U okvine ovih sekcijn orga-
nizovan je i rad servisa koji radnim
vremenom pokriva 24 sata. U servisi-
ma =& ohavijaju dnevni pregledi, koji-
ma s¢ utvrduje ispravnost lokomotiva
posle izvelenog rada, prilikom pri-
prema lokomotiva za rad 1 vanredne
qn'm'i'.ﬂ franjee obima.

Faustavijanje lokomotiva za kon-
wolne preglede i vanredne opravke
obavlja se prema planu kentrolnih
pregleds EV — 62, ali se zaustavljaju i
upuéuju u radionice U dogoveru ope-
pativaih -sluzhi Sekiora za odrFavanje
voenih sredstava § vofe. Velikn nedo-
statak u postojebo] orgamizacyji, koja
prati upuéivanja vozila s kontrolne
preglede i vanredne opravke, je to 5o
ne posioji radioniCki domicil tj., pri-
padnost lokomotiva radionicama i de-
poima u kojima se, po pravilu, odrza-
vaju lokomotive. Ovaj nedostatak se
kasnije odraZava na kvalitet izvrienih
opravki ili kontrolnih pregleds a,
gamim tim, i ma wehnifko sange loko-
modiva. Tehnifko stanpe lokomotive
predstavlja tspravnost pojedinih kom-
ponenata, sklopova, agregata ili use-
daja na lokomotivi. Prafenje 1ehni-
chog stanja mogu d2 rexlizuju poslo-
vode za pojedine celine lokomotiva, i
iehimicke shirzbe sekeijn za odrzavanje.
Pracenje stan@ lokomoliva na mivou
sektora je tefko zhog nepostojanja pro-
pisane procedure o pracenju lokomaoli-
wit, kojom i se Sekion @ odrznanje

wiznih stedstavn dostavljalo tehmicko
shnje lokomotivie 1 jod vise, rbop
potrebe da se u upravi Sckior ZOVS
raposli veliki broj ljudi oz posao
pracenja stang vozild, 5 druge strane.
za ovaj posan vee posiuje udi kogi su
zaposlent u sckejjama 1 ko s
velike iskusivo o rdo na odravango
lokomotiva. Tako, na promer, nemio-
puice je u posinjede) organizatiji prati-
i 1 efikasno reapovati kod povecane
potrodnje cetkich vecnih motora, po-
trofnje totkova, potroinje ulja (cure-
nje ulja iz redukiorn), pada oipora (zo-
lacije i drugih nepravilnosti koje se
degnvaju kod sklopova ili delova lokp-
motiva, podlo se i podaci ne evident
ra po lokomotivi (svaka se zamcna
evidentira samo kao zumenjen broj &e-
tkica potreden toga dana).

Ukolike bi se jedna fokomotiva
uvek odrisvala v jednoy raediomic,
podact iz memih hsta, lista pregleda,
izvadnica i drugih dokumensta, koji
se sabiraju v tehnicko] shufbi sekoye
za odriavanje, bili bi signal za poja-
cant nadzar nad sklopovima ili detovi-
ma jedne lokomotive, Pojatani nadzor
bio bi olak&anje za pronalagen)e wiro-
ka pojave koja dovodi do navedenth
nepravilnosti v radu  lokomaotive.
Pratild bi se potrodnja fetkica vuinog
elekiromotoea, na primer, po lokomo-
tivama, pa Sak 1 po vulnim elektromyo-
torima, Tehnifke slufbe v sekeijama
za odrfavanje vornih sredstava mogle
bi da skupljaju podatke po lokomoti-
wara, tako da bi se po lokomotivama
mogla pratiti potrodnja delova, goriva
i maziva, broj i uzsroct defekata. Tako
bi se dobilo vite podataka koy bi
mogli da se korste za planiranje i
pripremu odriavanja lokomotiva
sekeiji, kao 1 = otklanjanje uzroks
nepravilnosti v radu  lokomotiva
Fadmci na odrdavanju lokomativa
mogli bi da daju signzl za nabavko
delova il sklopova, kop su o takvom
stanju do meseu da vedeze do sledeceg
pregleda ili dudi vremenski penod i da
%e posehun deo ili sklop nabavi, ako
ga nemi U magsemu nesceviih delova,
U sadagnjo] organszaci rada, loko-
met v padlen s pregleda o mivede-
nom sienju doct ¢e na slededt preghed
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i dregu radionicu, koja nije prpremi-
Jena za zamer dela b sklopa, § loko-
mioliva &e stajate do nabavke deba th
sklopa.

Kada lokomotiva ude u depo
kontrolm pregled 1h vanrednu opra-
vku, a radovi za kontrolni pregled il
vanrednu upravku irgu duze od je-
dnog dana, tj. dudzs od 12 sat, koliko
je mdno vreme jedne smene, rdove
zapoéne jedna smena, a nasiavlja b
druga smena. Do zavrietka madova na
lokomotivi moke da se promem
smend nekolike puta, U tako organi-
sovanom radu u radionici posteje
skrivene opasnosti da se radovi na
lokomaotivi ne tzvrde kvalitetng, t. da
g2 preskode neke operecije iz list
konrolnih pregleda ili vansedne opra-
vke. Wi dobra wputsiva za rad, o to £io
u knjigu rada smene upifu sve
izvrEene operacije 1 radovi, ne mopru
mnoEn da pomaegnu, jer nisu svi rad-
nigl viéni pisanju, pa se mode desin da
=& napiiu nebiine stvari, a da se bitne
preskode jer e “podrazumevign” na
primer, u knjizi pise: " redukior spojen
A wUEnim modorom”, a nye napisnn
da su zavrinji pritegnutl  mement
kijucem. MoZe da se podrazumeva da
su  zavelnyl  prifegnuti  mament
kljufem, a ako jesu, sledeén smena
mode da misli da nisu stegnut, 1 da h
ponovo stegne, ali moie § da podra-
zumeva da su stegmsti 1da tako loko-
mciva 58 EPTEEnutm Zavrinjima ode
u sapbraéaj, 1. da veza vudni maor —
redukior ne bude dobro uspostavljena,
pa da se zhog toga nastanu havarnije, sa
posiedicama po besbednost § redo-
vnost saobradaja 1 veliks matergaline
Btete. U ovakvim slufajevime, ne
pomaZu ni kontrolno-prijemni ongani
Sektora za wulu jer 1 on rde o sme-
nama od 13 sati, odnosno svakl drug)
dan, tako da smena u radionici ima

sva]  kontrolno-prijemni organ iz
vnie, koji takode ne zno fa je il
druien smena.

3. Zakljuiak

OubrEavanie elektrolekomotiva fre-
b orpanizovail Iako da e po pravilu
oifrFavau u jednoj istog radionio
{radionickr deanical), Postojanpe radio-
nitkop domictln nece wichll na mo-
rucnest da lokomotive saobmiéaju oa
celoj teritonji ZTP “Beograd”, Loko-
pretivi 52 zaustavija na kontrolnd pre-
ghed jednom mesedno, ko da b
sama toga duma hilo dirigovono kre-
tanje lokomotve (dovodenje voza do
stamice u kojoj se nalazi radionicki
domicil doticne lokomotive). Ova-
kvom organizacyom rada tekodéeg
ndrinvanja povecan biose Kvalite
vanrednih opravki i kontrolnih pregle-
da. Uvodenjem evidencije o zadria-
vamju lokomotiva po mdionicima u
sekeijamn #a cdrfavanje voznih sred-
st svaka rachionica 11 depd maio
bi da prati imobilizaciju 78 lokomo-
tive koje 52 u njemu odriavaju. Uvo-

denje evidencije o imobilzaci mng
gucilo bi da se velifna imobilizacije
lokomeativa koristi keo mera kvalitela
odrivanja. Momvi, we imobiisacu
lokomotiva mocli b =2 uvesti @ drug
kriterijum (braj delekma na preteda-
pib 1OOO00 K, trofkovt odrEavang.
brup redmka kop rsde na odezavanju o
drugal, na osnevn kojil bi se moghe
rangiratl tadionice za odrzavange o
okwinu Sektora za  odrkavanje woenih
sredsinva, | to po vrlo lako merljivim
parametrima koji govore o kvaliten
radn radionice ili depoa. Ma osnove
tih parametara mogle b se radit inier-
vencije u odravanju redi poboljEana
kvaliteta,

Dosadeinp fskusiva 1 aralize po-
kweju da tekudée odriavanje elek-
trolokomaotiva serija 441 L 461 treba
arganizovati tako, da e kontrolnn pre-
gledi | vanredne opravke rade u smen
od osam sati svaki dan, Sone nose
izhemli problemi navedeni u tekstu.
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ANALYSIS OF ORGANIZATION OF CURRENT OPERATIONS |
ON TRACTION STOCK. CURRENT MAINTENANCE
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Sector for Train Traction and Car Care Activities, ZTP "Beograd"

Maintenamee of fraction slock oecording fo the Book of Regelaiions JZ

241, is separaicd into current and investment maintenance. This paper
provides analysis of organization of curren! fraction sfock mainienance,
dealing with present work in shifis of {2 howrs and non-existence of work-
shop domicile for mairtenance of traction stock Deficiencies have
aceurred in the present organization of these nvo segments, , which were
o edrvicne af first sighi. However, they do have infTuence on e gquoliir of
maintenance. gid e siafus of traction siock, respecijuliy.
Key words — ralling siock, malstenance, currenl aainlenaioe
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