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Sl tranja usloviava kratanjs Zelez-
pitkib vozile oo Sinarma | npnovo 2au-
gravijanje Za kretanje | zaustavignje
sie trenja pe korisna i tadi se oa bude
&1 wacs, Gk se na vould ugraduju
uradaji 28 njgno povedane, kad &o e
uredlaj za sipanje seska pe fnama (510
povadaya sifu trema), Sila frand iZa2va
P Ateine posledice koE g8 manifesiuju
habanu, patradnji delova kaji 28 kredu
I owom radu Ca bit razmatrang go-
trodnja tobkave lowomativa. Bri ideal-
AOMm pravarm Kretaniy vozila poirosnia
todkowvd b 5e ogledalau polayi 1axKoe-
wanod oluka na povrain kotrjans
1ocka Pl kretanju 5@ javigaju kKnvne |
parazina krorenja vozila, doian da
frofenja venaca 1odKava. Potragnja
VENCE I0Ekova 58 krede u Slrokom dia-
parsnd | 23 Inkomolye Serke

44 | 457 utvrdena |8 da @ vek L2
jaria oikova of 160000 o 500000
kilomatara (za bancade) | oo 1600000
km (z2 monomiok telkova) predenog
puia. Ma dudind predenog guta, adr-
Srif WROITE trajania todkova oty ghe-
Clad fakton:

| konfiguracia prugs i parazina

kretana vozila

2 matarijal 1odka | Sine

3 pargietnost osoving vozia

4 praving rasparedivane masa

viozila pa todku

“ Dragan B Hajlovic, dipliad, %o Sad JATP
"Heoarad”, Sekor JOVE

Potrosnja vensca fetiova
lokomotiva serije JZ 447 | 461

5 pogmazwan|e venaca 1oCka vo-
7ild

1. Konfiguracija pruge i para-
zitna kretanja vozila

QOsngvna karaxtoristica kratanja
Spleznidkit vozila jeste prinudno kre-
tarje po utvrdenam pravew, 1. leiez-
patkim 4nama Zeleznitke pruge se
grade po nagpovolniim praveima za
lzgradnju i samim tim sadrle krivine,
uspone | padawva, Vozla sa kretu Zbog
iolacie todkova kofa izazva pravalini-
ske kretenie vozila, Za vreme kretan|a
vozila javiiaju se parazina kretanja koa
usigvljevaju o8 vedu patnasrju fodko-
ya, Hod kretanjd vozila kroz knvinu
totak vozile 38 naslanja na glavu Sine
zhog renjs Solazi do nanana wvenoa
tofa 1 glave Sing Nausponima dolazx
dorprokiizaiana lotkova | potrosng, 4
Ag PACOVETA o rAgievanR| grecra-
yana 1otkova (na dugim padavima)
kod ®odena kadianim gaputama i po-
rosnge tolkava,

Bez paraziinif kretana na ravnem
prugama bez kiving na tedkovima bi
He pojavio Ly, cluk Kaj jg mrcga marn-
o greska | mamje Wide na vek rajanja
toika o odtnn venacs tedkova Para-
ana kretanja vozila su vijugane, nji-
nenpa, Wrzang, galopiraje, [wjanie rza
Kretange,

1.1, Vijuganpe vozile i 1ekozvano
zmiolika kredanje vozile w poduinom
smeru javija se zbog oherancija u Sirni
kolosels, prosirenia koloseka, ialeran-
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cije razmaka tedkova FpanaDancsl ve-
naca todkove: Usled zanoéenja vozia
venac nalode na unatfaSaje Vicd glave
Eing, te dolezl do povacenog hioans
teska, DURCENa vancs otk

1.2, Njihan nestaie. dsisl pome-
rama lakomativsksg sunduka boino
ako worliEEine oS0 koloseke, Ouwiaked
kretarje dovodido promena nonnainin
ciig & [odak, adnosnd Jo beisdicnad
coteratenia | rastaretenia iockove jRo-
e strane vorila Povedans opteraltan-
je dovodi do povetan|a sila trenj, #1o
PraerGRLEE pavedan g irnhanjs vonca
teika

1.3, Trzama se vl zbog nesanti-
mualng promens vulng Sie, Sila s
manja, siepenasio. Ovakaw aadin oo
e Zazva rzene vogas, peoklEa-
vana totkova, 10 uslovijava vedu po-
ECENju 1Ehowa,

1.4, Galogiana Sovodi do Reno-
difinog rastecadaa prednjeg onrnag
pioshola npteretenid padnjed, i obru-
bo, Sl chonenddl SO QoSCDYARE MsEa vo-
zila ke popfebng osa U pravey po-
dunaoss koloseka. Kan:kad njikana,
prEinjl opasnast ad BkiEnuca vozila
Fnoq dizenja 1ockana S i povecania
potrosnis ladkovi

1.5, Liukanje jo paroking kretEnie
koje rastajs zbog delormiacha Sina il
pavhi mesta na totkoviins, Slo zerva
AN kOR S8 PrENCEE ma Voo wvert-
kainom pravog TousioyiEve ety po-
trosne facka

1.6, Zakretane nastaie pri prolasku
wozila kraz kivinu | precstavla komibi-
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naciiu kretanja kotrljanja i translacije
tolka zbog razli¢itih ugaonih brzina
toCkova uodnosu na centar krivine, $to
izaziva povecanje habanja venaca
tolkova, jerje krutavezaizmedu totko-

va preko osovine.

2. Materijal toCkova i sina

Materijaii toCkova (monoblok tocak
il band ?17) i 8ina standardizovani su
propisima JUS, UiC, ASTM ili GOST.

Zagine je standard UIC 860.0 i u njemu
postoje normaini kvalitet 70 i kvaliteti 90
A Jo 8. Za monaoblok toCkova stand-
ard je UIC 812.3 koji raziikuje kvalitete
R do RY sa termi¢kim cbradama N, T i
E (N normalizovan, T povrsinska ter-
micka ohbrada i E kaljenje ulaganjem i
ctpustanjem). Za bandaze standard je
UIC 810.1 koji raziikuje kvalitete B1 do
B6 sa wermickim obradama N i T (N
normalizovan ili normalizovan i ot-
pusten 1 T kallen | otpusten). Posto je
materijal standardizovan, a odabir ma-
terijala ;:vrep'\'véan posie dobrog izbo-
ra, kvalitetnie izrade i prijema materijala
toCxova ovaj faxior se moze uzeti kao
Konstanta | na njegov uticaj na po-
trodniu nsCemo radunati.

(J)<

. Parzalelnost osovina vu-
cnog vozila

Parelelncst osovina vucnog vozila
zavisi od geometrijskih mera obnnog
postoljz koje ulicu na paralalnost oso-
vina. Paraleinost osovina puno utice na
POUCSnjU venaca todkova | na ovu ve-
iCinu moze da se utice tako 8to Ce se
ntrola ispravnosti velicina
L paraleinost i Cesca kon-
velnosti osovina. Analizom
| 12 paraleinosti osoving tokom
viemena mogu se ustanoviti rokovi za
i nosti oseving, koii ¢e
isatl neparalelinost csovina kao
Lzrok petrosnie venaca tockova.,

,.J
U)

QOF&:OI‘J(IHJG
1\)Cku

Rasporedivanje masa vozila kontro-
e upLtstvu J7 265 | naziva
se vagane vozila, Vaganjem Zeloz-
nickih vozila utvrduju se merne velicine

koje se uporeduiu sa deklarisanim na-
zivnim i propisanim dozvaljenim vred-
nostima. ukupna masa vozila. masa
PO Osovini, srednja masa po osovini
svih osovina u vozilu, masa po tockuy,
masa vozila po tockcvima leve, cdno-
sno desne strane vozila. Vaga se kod
zavrdne izgradnje novog vozila, posle
redovnih opravki, vanrednin opravki i
rekonstrukcije vozila ukoliko su tirado-
vi mogli uticati na promenu ukupne ma-
se vozila il raspored tezina na vozilu.
Analizom promenarasporeda masato-
kom vremena mogu se ustanovitii novi
rokovi za kontrolu rasporeda masa vo-
zila poto¢ku i drugih veli¢ina kako bi se
eliminisao uticaj nepravilnog raspore-
Ca masa na potrosnju venaca tokova.
Tokom pracenja potro$nje venaca
totkova uvek kada dode do skracenja
vremena izmedu dve obrade toCkova
(il predenih kilometara) treba pristupiti
analizi uzroka koji su mogli dovesti do
skraéenja roka trajanja tocka.

Za period izmedu ave corade teCko-
va trepa proveriti relacije na kojima se
lokomotiva kretala i utvrditi pokazateij
zakrivijenostipruge i s tim u vezimozaa
preduzeti mere da se vozilo okrene da
bi se izbeglo tro$enje toCkova samo
jedne strane. Ako dode do povecanog
trodenja toCkova samo jedne strane, |
to se utvrdi na mesefnom merenju pro-
fila to¢kova, analizu treba uraditi | pre
obrade toCkova.

Na lokomotivi treba proveriti totkove

u smislu utvrdivanja proizvedaca, kvali-
teta materijala, $arze, i to anaiizirati kao
utica] na skracenje roka trajanja tocka,
odnosnio potrodnje venaca teckova

Lokomotivu proveriti sa stancvidta
paralelnosti osovine. lzmerene valicine
za paraielnost osovina uporediti sa nji-
hovim prethodnim merenjem, analizira-
ti odstupanja i preduzeti mere da se
osovine dovedu u paralenosti onemo-
gudi promena paralelnosti.

Loxomotivu treba proveriti sa stano-
vista rasporeda masa. lzmerene ve-
li¢ine uporediti sa prethodno izmere-
nim, analizirati odstupanja i preduzet
mera da se onemogudi promena ra-
sporeda masa.
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5. Podmazivanje venaca toc-
kova vozila

Pored prethodno nabrojanih faktora
koji utiCu na habanje venaca tofkova,
na smanjenje habanja se najvise moze
uticati smanjenjem trenja u mestu dodi-
raizmedutockaidine. Smanjenje trenja
se postiZze ugradnjom uredaja za pod-
mazivanje, na Sine ili vuCna sredstva.
Na lokomotivama serije 661 podmazi-
vanje venaca toc¢ka je reSeno tako da
sevenac pcdmazuje grafitnim Sipkama
koje su siedtene u svoje vodice i koje
su vrhom nasionjene na venac tocka.
Kretanjem tocka grafitna 3ipka se trosi
i nanosi na venac tocka, pa se na me-
stu dodira venca tocCka i Sine nalazi
grafit koji smanjuje trenje i habanje ven-
ca tocka. Na vozilima serije 441, 461 i
412/416 ugradeni su uredaji za podma-
zivanje venaca tockova firme BBC-Se-
cheron. Ovaj uredaj radi tako $to na
osncovu imoulsa iz brzinomera elektor-
nski komandni uredaj taj impuls obradi
da na pode$enom rastoianju (150, 300
i 450 m) aktivira elektropneumatski
ventil koji otvaranjem prolaza vazduhu
pod pritiskom (6 bara) aktivira pum-
pu—razdelnik koja ispusti odredenu
koli¢inu ulja i u dizni-mlaznici rasprska
ulje po vencu tocka. Sredstvo za pod-
mazivanje (ASEOL FLANGE 14-52)
se prenosi sa tocka na $inu, pa na
ostale tockove, tako da uredaj iako di-
rekino podmazuje tockove prve osovi-
ne, indirektno podmazuje i ostale
to¢kove vucnog vozila, odnosno voza.
Ugradivanjem ovog uredaja pro-
duzava se vek trajanja tockova izmedu
obrade i zamene, a samim tim smanju-
je imobilizacija zbog obrade | zamene
tockova.

Takcde se smanjuju i trodkovi rada,
materijala (monoblok tockovi, bandazi,
aiat za rezanje) i energije. Korist od
produzenjavekatrajaniatotkova moze
se izraziti kroz smanjenje imobilizacije i
troSkova cdrZzavanja. Troskovi zamene
bandaza na lokomctivama 441 | 461
prema ugovoru sa "MIN" iz Niga sasto-
je seiz troskovaradne snage |trodko-
va materijala. Za lokomotivu 441 7a za-
menu bandaZa potrebna su 1093 nor-
ma—¢asa, $to po ceni norma— dasa
od cko 10 DEM iznosi 10.930 DEM.
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Cena materijala je 8x2, 5x395=7 900
DEM, &to iznosi ukupno 19.830 DEM.
Zalokomotivu 461 za zamenu oandaza
potrebno je 1588 norma-— ¢asova, §to
iznosi oko 15.880 DEM. Cena materija-
la je 12x2, 5x395=11 850 DEM, §to
ukupno iznosi oko 27.730 DEM.

Prema prospektima proizvodaca
uredaja za podmazivanje venaca
totkove BBC SECHERON, tokom ispi-
tivanja efikasnosti uredaja utvrdeno je
da se venac potrosio tako da je potreb-
na obrada za predenih 25.000 km.
Obiik habanja dat je na skici 1.
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Skica 2 — Potroénja venaca prema predanom putu

Sa podmazivaniem venaca

Bez podmazivanja venaca

Skica 1 - Oblik habanja venaca tockova

Na skici 2 dat je prikaz potrodnje
venaca to¢kova prema predenom pu-
tu. Jedinica predstavlja predeni put od
10.000 km.

Analize troskova za zamenu toCko-
va i produzenje veka trgjanja venaca
primenom uredaja za podmazivanje
venaca todkova vidi se da su ustede
koje se dobijaju ako su uredaji za pod-
mazivaje venaca tockova ispravni toli-

ko velike da se ovom problemu mora
pri¢i krajnje ozbiljno.

6. Zakljucak

Na potrodnju totkova uticu: konfi-
guracija pruge i parazitna kretanja vozi-
la, materijal tocka i $ine, paraleinost
osovina, raspored masa vozila po
tocku | padmazivanje venaca tockova.
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Na smanjenje potrodnje venaca tocko-
va moZe se uticati proverom i po-
Jesavanjem paralelnosti csovina i ra-
sporedom masa po tockuy, ali najved
uticaj se postize podmazivanjermn me-
sta kontakta to¢ka i Sine. Posto je na
lokomotivama 441 | 461 ugraden
uredaj za podmazivanje venaca toCko-
va, njega treba kontrolisati i odrzavati u
ispravnom stanju i snabdevati uliem,
kako bi se prouduzio vek trajanja
totkova, a samim tim smanjila imobili-
zacija i trodkovi odrzavanja vozila.
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